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Bakgrund

Stadsbyggnadsforvaltningen har fétt i uppdrag att ta fram en detaljplan som ska prova
markens l&dmplighet for utdkad skola vid Trolldngsskolan och for bostéder i ett omrade
véster om Gamla Sarovigen. Detaljplanearbetet dr geografiskt uppdelat i tvé delar, vést
och 0st. Den véstra delen innefattar att ersétta dagens skola med en ny storre skola,
tillhérande idrottshall och forskola inom skoltomten. Vidare ingér dven de priméra
anslutningsvigarna till skolomradet frén nord (Solgérdesvéigen) och vist
(Trollangsvégen). Den Ostra delen av utredningsomradet innefattar flerbostadshus och
radhus med cirka 100 bostéder. Flerbostadshusen planeras pa den véstra sidan av Gamla
Sdrdvigen och radhusen pa den syddstra sidan av Ogérdesvigen.

Syfte

Syftet med projektets vastra del dr att ta fram ett trafik- och utformningsforslag som
skapar en sdkrare vég till skolan. For Solgérdesvéigen innebér det atgirder pa gatan sa
som breddning av gédngbana och punktvis avsmalning av korbanan i syfte att hja
trafiksékerheten intill skolmiljon.

Syftet dr ocksé att skapa gang- och cykelmdjlighet dér det &r fungerar i anslutning mellan
skolomrédet och det framtida bostadsomradet i dst, samtidigt som karaktéren och
gronskan av den natur som finns i dagsldget bevaras.

Den foreslagna exploateringen véster om Gamla Sarovégen skapar ocksé ett behov till en
ny utformning av gatan varfor ett trafik- och utformningsforslag ska tas fram. Nya géng-
och cykelstrédk behover anldggas, upprustning av héllplatslédgen som inte uppfyller
tillrackligt god standard behdver utforas, samt angdringsmojligheter for eventuella
verksamheter och boende léngs vigen behover sikerstillas.

Geografisk avgransning

Planomradet ligger strax sdder om Goteborg i Askim mellan véig 158, Sar6leden och
Gamla Séroviagen. Omréadet innefattar trafikforslag for Gamla Sarovigen samt ett gang-
och cykelstrdk mellan Trollangsskolan och Gamla Sérévégen. Inom uppdraget ingér dven
att se over forslag pa utformning av anslutande gator frén norr for att mojliggdra en vig
pa allmén plats fram till skolan dér angéring sker pa kvartersmark for skolan. Den
ungefarliga avgransningen for utformningsforslaget presenteras i Figur 1.
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Vag 158
A Saroleden

Ungefarlig
planomradesgrans

Figur 1. Geografisk avgrdnsning av uppdraget.

Angransande projekt
Det finns inga angrénsande projekt i dagsléget som paverkar arbetet med detaljplanen.
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Planeringsforutsattningar

Trafik- och utformningsforslaget ska mdjliggdra den planerade ombyggnationen av
Trolldngsskolan och ny exploatering langs med Gamla Sarovagen. I den kommande
detaljplanen for omradet finns det forutsattningar och krav som inkluderar att skapa en
god tillgénglighet och trygghetskénsla till den nya skolan och att mojliggdra séker
hémtning och ldmning av barn till skolan. Den storsta utmaningen &r det kuperade
naturomradet mellan detaljplaneomrédets vistra och Ostra del.

En viktig forutsdttning for projektet ar att vagnétets funktion forblir oférdndrad och att
trafikkapaciteten inte paverkas. Den nya utformningen av Gamla Sidrovagen ska vara
dimensionerad for fordon av samma storlek som dagens fordon, vilken &r boggibuss 15
meter, samt att hastighetsbegransningen pa 50 km/h ska bibehéllas.

Gamla Sérovégen trafikeras av kollektivtrafik som ligger bra till for bostdderna ldngs med
och Oster om gatan. P& grund av topografin blir den besvirlig att né ju lingre vésterut
inom planomradet man befinner sig. Tillgéngliga hallplatser for skolan, i véstra delen av
detaljplaneomradet, finns utmed Sérdleden/vég 158 pa cirka 500 m gangavstand.

En annan sérskild omsténdighet &r att delar av lokalgatorna inom och kring
detaljplaneomréadet ingér i gemensamhetsanlédggningar och &r inte kommunala idag.

Trafiksystem och trafikdata

Detaljplanomrédets vistra del fér sin trafikforsorjning frén omkringliggande lokalgator.
Det finns anslutande gang- och cykelbanor fran alla héll men det sker dven att oskyddade
trafikanter férdas langs gator i blandtrafik. Langs lokalgatorna ligger radhus- och
villaomraden och det ér tillatet att parkera ldngs gatan.

Den priméra angdringsvéagen till skolan dr Solgérdesvégen norr om skolan men det
forekommer dven hdmtning och ldmning via de mindre lokalgatorna sdder och véster om
skolan.

Detaljplanomrédets Ostra del trafikforsorjs fran Gamla Sérdvégen som gar i nord-sydlig
riktning forbi planomradet. Gamla Sarovigen omges av bostadsomréden och ansluter till
Sisjons industriomrade 1 norr och till Sdr6leden ldnsvég 158 1 soder. Langs dess Ostra sida
finns en genomgaende kombinerad géng- och cykelbana, flertalet mindre infarter till
enskilda fastigheter samt en storre trevigskorsning till ett villaomrade Oster om gatan.
Trafikméngden pa Gamla Sarovagen var kring 4000 fordon/arsmedelvardagsdygn (vid
métningar ar 2017). Andelen tung trafik var 5 %.

Det finns tva hallplatsldgen i direkt anslutning till planomradets Ostra del, léngs med
Gamla Sérovégen, som trafikeras av busslinje 82 cirka en géng i halvtimmen. P& den
vistra sidan &r hallplatslaget for nérvarande vildigt smalt och saknar viderskydd.
Plattformsytan uppfyller inte god utformningsstandard och utgdr en del av gdngbanan,
som visas i Figur 2.

Det finns dven en busshéllplats vid vig 158 inom ett lingre gdngavstand, cirka 500 meter
vister om planomradet, som trafikeras av fyra olika busslinjer. Elever och boende vister
om detaljplaneomradet forvintas nyttja denna hallplats framfor laget vid Gamla
Sarovagen.
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Figur 2. Befintlig busshallplats pa vistra sidan av Gamla Sdréovigen.

I dagslédget forbinds Trolldngsskolan och Gamla Sarovigen med ett grusat strdk genom
naturomradet och asfalterade &snetrappor i det branta partiet ndrmst skolan. Det ar véldigt
kuperat och inte tillgénglighetsanpassat. Hojdskillnaderna tas upp med asnetrappor och
det forekommer att cyklister leder cykeln upp och ner for de markant sluttande partierna,
se Figur 3.
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Figur 3. Strdak genom gréonomrade med dsnetrappa.

Gaturum och stadskaraktar
Askim ligger utanfor Géteborgs stadsmiljopolicys utpekade stadsdelar. Daremot ska
stadsmiljopolicyn ses som ett vigledande dokument for hela staden.

Trolldngsskolan &r en liten skola som huserar 200 elever fran forskoleklass till &rskurs
sex. Skolan utgdrs i dagsldget av en huvudbyggnad som ligger centrerad pa skolgérden
samt tva mindre friliggande byggnader i norr. Alla byggnader pé skolomréadet utgors av
ett vaningsplan, vilket bidrar till en smaskalig karaktér.

Vister om skolan angrénsar ett bostadsomrade med friliggande enplansvillor. I norr ldngs
med Solgérdesvégen, som utgor den huvudsakliga angdringen till skolan i dagsléget,
bestar bebyggelsen av flertalet radhus. Denna typ av bebyggelse bidrar till den sméskaliga
karaktédren i omradet. I nordvist ligger ett kluster av flerbostadshus, med tre vaningsplan,
vilket drar upp skalan négot.

Gatorna 1 anslutning till skolan &r smala med lag trafikintensitet som ger intrycket av ett
lugnt och stundtals tyst villaomrade.

I direkt anslutning, dster om skolan, tar naturomradet inom utredningsomradet vid.
Fonden av gronska bidrar till rumsligheten pa skolgérden. Terrdngen vid skolan samt
bebyggelsen i vist, norr och sdder utgors av forhallandevis plan mark. Oster om skolan,
genom naturomradet upp till Gamla Sérovégen, ér terrdngen kraftigt kuperad och
hojdskillnaderna ér stora.

Trolléngsskolan och Gamla Sar6véagen forbinds med en gdngvig som partivis utgors av
trappsteg 1 de mest kuperade delarna av naturomrédet. Naturomrédet bestar till stor del av
relativt ung vegetation mest av lovad karaktir, med varierade arter s som exempelvis
16nn, ek, asp och ronn, se Figur 4.
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Figur 4. Karaktdren pd vegetationen i naturomrddet.

Vegetationsbestandet &r i stora delar av naturomréadet forhallandevis slyigt och oordnat,
och véxer néra gangvégen vilket ger kénslan av att gd genom en gronskande tunnel, se
bild nedan.

Figur 5. Ung och delvis slyig karaktdr pd vegetationen i naturomrddet.

Goteborgs Stad, Exploateringsforvaltningen, Trafik- och 9 (28)
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P& hojden av naturomrédet finns hillmark och partier med berg i dagen dér vegetationen
huvudsakligen utgors av ett édldre tallbestdnd. Fran hojden ges utblickar mot havet i

vaster.

Figur 6. Utblickar ges fidn hdjden dver Askim.

Norr om tallbestandet, nedanfor den hogsta hdjden, bildar flertalet dldre bokar en boksal.
Vid boksalen saknas ett busk- och mellanskikt vilket gor att Gverblickbarheten och sikten
ar bittre 1 denna del av naturomradet.

Figur 7. Boksalen strax intill Gamla Sérévégen.

En naturvérdesinventering har tagits fram for omradet. Tre naturvérdesobjekt

identifierades dér tvd bedomdes ha visst naturvirde och det tredje ett patagligt naturvirde.

En allé av hamlade popplar nordvést om Trollangsskolan bedoms omfattas av generellt
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biotopskydd. I naturvardesinventeringen identifierades ett antal sérskilt vardefulla trad i
omradet, bland annat tre vitpilar och en kastanj som star pa Trollangsskolans skolgard.

I naturomradet ligger ett fornminne i form av en stensittning samt ett litet omrade som &r
en rest av ett boplatsomrade. Delar av boplatsen &r sannolikt forstdrd i samband med
villabebyggelse.

Oster om planomradet striicker sig Gamla Sirdvigen som ir en huvudled i nord-sydlig
riktning. Oster om viigen ligger friliggande bostéder.

Figur 8. Gamla Sérovigen med naturomrddet till vinster i bild.

Trygghet

Nedan listas en sammanfattning av virden och brister utifrdn den BKA/SKA
(Barnkonsekvensanalys/Social konsekvensanalys) som &r framtagen for omradet.

Virden

e Kojor for lek mellan skolgérden och naturomradet.

e Fin vattenlekmiljo for barn sydost om skolgarden.

e Oppen hillmark hgst upp i naturomradet ger fin utsikt.

e Pelarsalen med stora bokar ar en fin miljo.

e Det dr néra till buss for nya bostéder ldngs med Gamla Sarovigen.
e Utkiksplats finns ocksé norddst om Gamla Sarovigen.

Goteborgs Stad, Exploateringsférvaltningen, Trafik- och
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Brister

e Det ir problem med stdende vatten i den syddstra delen av skolgarden.

e 1hojd med Ogirdesviigen ir gatlamporna sonder i naturomradet vilket utgér en
tillféllig otrygghet.

e Det dr ett téltldger i naturomradet intill bergsknallen vilket upplevs som otryggt
av de kringboende.

e [dngs med Langlyckevigen norr om Trolldngsskolan kor bilar lite for fort.

Generellt ger omradet runt om skolan en trygg kénsla med upplysta gator och bostdder
langs med gatorna, se Figur 9. Lokalgatorna i villakvarteret har ibland avsaknad pa
trottoarer vilket kan paverka tryggheten ur trafiksékerhetssynpunkt. Lokalgatornas
dimensionering till trots kan anda upplevas som sikra skolvégar pa grund av den laga

trafikintensiteten och bebyggelsens karaktar.

Figur 9. Solgdrdesgatan ansluter till skolan frdan norr.

Vid Gamla Sérovigen kan det stora gronomradet vister om gatan bidra till en otrygg
kénsla framst nir det &r morkt &ven om végen dr upplyst och bred med bostéder pa Ostra
sidan, se Figur 8. Vid busshéllplatsen pd Gamla Sérovégen finns ett upphojt
Overgéngsstille for fotgéingare som ger en trygghet i trafiksidkerhetssynpunkt.

Naturomradet med tét véxtlighet ger inte de bésta forutsittningarna for god sikt och
orienterbarhet vilket dessutom forsdmras pa grund av den kuperade terrdngen, se Figur 10
och Figur 11. Aven den oordnade naturen som smalnar av gingstraket nagot spelar in i
upplevelsen. Att rora sig genom naturomradet kan upplevas sérskilt otryggt nattetid.
Liangs gangvigen forekommer dock gatlampor vilket kan stérka trygghetspaketen nagot.

Goteborgs Stad, Exploateringsférvaltningen, Trafik- och
utformningsforslag

12 (28)



Den téta véxtligheten kan ocksa ses som en kvalitet med stora upplevelsevirden for den
som passerar genom naturomradet, samt utgdra en spannande lekmiljo for barn.

Figur 10. Strak genom grénomrdde dsterut fran Askim Fornborgsvig

Goteborgs Stad, Exploateringsforvaltningen, Trafik- och 13 (28)
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Figur 11. Strdak genom skogen vister mot skolan fian Askim Fornborgsvdg.

Tillganglighet

En del av gangnitet i ndrheten av Trolldngsskolan utgdrs delvis av grusade géngar och
delvis av asfalterade gdngbanor som &r underdimensionerade. Det &r inte heller alla
lokalgator till och frén skolan som har trottoar, vilket har en paverkan pa god
tillgdnglighet.

I Gvrigt gors angdringen till Trolldngsskolan fran norr och vister pa plan mark.
Mojligheter till angéring med bil dr dock begridnsad dé de angrdnsande gatorna saknar
angoringsfickor i dagsliget.

Gamla Sarovigen trafikeras av kollektivtrafik med héllplatser i nira anslutning till
bostadsomrédet i dst. For Trolldngsskolan finns tillgdngliga hallplatser inom cirka 500
meter utmed Sar6leden/vag 158. Huvudleden Gamla Sarovéigen samt Siroleden/vag 158
utgor barridrer 1 omradet i nordsydlig riktning dér framfor allt Sérdleden ar starkt

trafikerad. Sdr6leden har en planskild passage Gver vdgen i anslutning till busshéllplatsen.

Gangvigen mellan Gamla Sérdvégen och Trollédngsskolan, genom naturomrédet,
uppfyller idag inte Goteborgs stads krav pa tillgdnglighet pa grund av de stora
hojdskillnaderna. Cyklister far leda cykeln upp och ner for trapporna alternativt ta en
omvég och cykla ldngs med lokalgatorna i omradet for att ta sig till skolan i Ostvéstlig
riktning. Gangpassagen genom naturomradet &r &ven ett hinder for folk med barnvagn
eller personer med funktionsnedséttning som exempelvis behdver rora sig med rullstol.
Saledes utgodr rorelsestraket 1 Ostvistlig riktning till och frén skolan en barridr, d4 den inte
ar tillgénglig for den breda allménheten.

Goteborgs Stad, Exploateringsférvaltningen, Trafik- och
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Trafiksakerhet

Solgérdesvigen har i dagsliget inga hastighetsddmpade atgérder. De andra mindre
lokalgatorna véaster om skolan har hastighetsddmpande atgérder sa som chikaner eller
gupp men inte i direkt anslutning till hdmta/ldamna-platserna.

Det finns géngbanor langs med Solgérdesvigen samt de mindre lokalgatorna for de
skolbarn som gar till och fran skolan. Det finns &ven en anslutande géngbana fran ost,
genom gronomrédet, till skolan som anvinds av de som bor i nirheten. Det saknas
uppmérkta passager for att ta sig 6ver lokalgatorna vid behov.

Gamla Sérovégen har en uppmérkt passage med farthinder, reglerad som dvergangsstille,
vid busshéllplatsen. Passagen leder till ett av strdken som gar genom skogen. Det finns
dven en passage som inte har ndgon skyltning eller hastighetsddmpande atgérder.
Passagen ansluter till det andra straket genom skogen.

Byggnadstekniska forutsattningar

Tviirs genom naturomrédet i nirheten av Ogirdesvigen gér en ledning i mark som inte
gér att flytta. Ledningar i mark behdver tas hénsyn till vid eventuell forédndring av
markhgjder.

Vid 4snetrappan vister om Ogirdesviigen ir de befintliga tomtgréinserna i norr styrande
for dimensioneringen och hojdsattningen av den nya géngpassagen och asnetrappan.

De planerade bostdderna som forvéntas byggas i naturomrédet ér delvis styrande for
dragning av ny gangvag genom omréadet. Likasa bergsknallen i sydost med héllmark och
tallar, utgor en forutséttning for dragningen av gang- och cykelvigen.

Generellt paverkar de kraftiga hgjdskillnaderna i naturomradet vad som ar mojligt att
anligga. Exempelvis kommer det inte att anliggas en cykelvig fran Ogirdesvigen ner till
Trolldngsskolan som uppfyller kraven om tillgénglighet pd 8 %, istéllet foreslés
asnetrapporna att behallas hér. For stora fordndringar pa de befintliga markh6jderna
medfor stora slantutbredningar vilket pdverkar markanspraket och vegetationen i
naturomradet. Det p&verkar dven befintliga ledningar i marken och brunnslock som kan
behova flyttas eller sdnkas till foljd av den nya anldggningen.

Goteborgs Stad, Exploateringsforvaltningen, Trafik- och
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Trafik- och utformningsforslag

Trafik- och utformningsforslaget for omrédet syftar till att skapa en vég pé allmén plats
for skolungdomar till skolan som uppfyller stadens krav for sdkra skolvégar.

For den 0Ostra delen, dir ny exploatering planeras, har trafik- och utformningsforslaget
tagits fram for att mojliggora siker passage over Gamla Sérdvigen samt angora till den
nya exploateringen. For att bevara straket genom naturomradet mellan 6st och vést har
dess ursprungliga linjeforing i storsta mojliga utstrackning bibehallits, men med vissa
hdjdanpassningar for att uppna en god tillgéinglighet. Minimal averkan pé gronomradet
och dess vegetation har varit hdgt prioriterat. En dversiktsbild av trafik- och
utformningsforslaget presenteras i Figur 12.

Gamla
Sarovagen

Askakersplan

%‘ Trollangsskolan
%

o

Figur 12. Oversiktsbild av trafik- och utformningsforslaget.

Solgirdesvigen

Utformningen utgar fran befintlig vigkant pd Ostra sidan av gatan. Gatan smalnas av
nagot for att gora plats for en lite bredare gangbana pa véstra sidan. Gangbanan breddas
fran cirka 1,50 meter till 2 meter, och kérbanan smalnas av fran 6 meter till 5,50 meter. I
samband med avsmalningen planeras dven tva hastighetsddmpande &tgérder for att skapa
en tryggare gata. Avsmalningarna placeras pa lampliga delar av gatan for att inte paverka
in- och utfarter till fastigheterna.

I samband med ombyggnad av Solgérdesvégen paverkas ett antal dagvattenbrunnar som
kommer behdva flyttas. Vilka brunnar som paverkas och ny placering av dessa framgar
inte 1 trafikforslaget och inom ramen for denna utredning.

Goteborgs Stad, Exploateringsforvaltningen, Trafik- och
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Gamla Sirovigen

Trafikforslaget utgér frén befintlig vigkant pa Gstra sidan av gatan och breder ut sig i plan
vésterut mot den nya planerade exploateringen. Busshallplatsldget pa den Ostra sidan
bevaras och pa den vistra sidan byggs héllplatsléget om till god utformningsstandard.
Passagen mellan héllplatsldgena, som idag ligger vid mittrefugens sodra énde, foreslés
flyttas till refugens norra énde. Detta for att fa till en béttre koppling i plan mellan
passagen och skogsstraket.

For att tillskapa fler passagemojligheter mellan den véstra och Ostra sidan om végen,
foreslés att anldgga en ny refug langs strickan. Passagen dr oreglerade dver vigen och
kopplar pé befintlig géng- och cykelbana pé Ostra sidan.

Langs med gatans véstra sida foreslas en gangbana mellan den planerade exploateringen
och gatan. Gangbanan gér léngs hela strickan inom detaljplaneomrédet och ansluter
bostadsomradet till busshéllplatsen och till gang- och cykelstraket genom skogspartiet.

Angoringsfickor planeras pé véstra sidan av gatan i anslutning till entréer for att
tillgodose behovet for angdring, sophdmtning samt uppfylla kravet for tillgénglighet inom
25 meter fr&n huvudentré. En in- och utfart till parkering for det nya bostadsomréadet
placeras i hojd med befintlig trevdgskorsning pa den Ostra sidan.

Trafik- och utformningsforslaget kommer att ta en del av gronomradet i ansprak vid en
breddning av sektionen. Darfor planeras gronytor och tridplanteringar, dér
forutsattningarna tilléter detta, i de sidorefuger som skapas mellan angoringsfickorna
langs med Gamla Sérdvégens véstra sida. Traden ska vara uppstammade minst 4 meter
for att anpassas till gatusektionen och bibehalla god sikt for trafikanterna.

Striket genom naturomradet

Strédket som gér runt skolan och vidare dsterut har bevarats sd mycket som mdjligt vad
géller dimensioner och befintliga héjder. Dels for att de atgérder for att
tillgénglighetsanpassa strickan som har studerats &r for omfattande, dels for att viardena i
naturomradet ska bevaras.

De befintliga dsnetrapporna rustas upp men dess ldge och sektion behalls. Trappstegen
dimensioneras till tvad meters djup i trafikforslaget. Kantstenen i trappstegen foreslas, likt
idag, utforas i natursten, dér de kantstenar som é&r i gott skick i befintlig &snetrappa
ateranvénds. Ytorna i trappstegen utgors idag av i vissa delar av asfalt och vissa delar
stenmjdl/grus. [ utformningsforslaget foreslas asfalt for samtliga trappsteg vilket ar att
foredra ur driftsynpunkt. Langs med asnetrappan sodra sida placeras ett ricke for att 6ka
tillgdngligheten nagot. Utformning och upprustning av asnetrapporna behdver dock
utredas vidare 1 ndstkommande skede.

Den befintliga gangbanan som gér fran Gamla Sérdvigen visterut, dér dven cyklister
forekommer, har fétt en ny linjeféring. Den nya linjeforingen anpassas efter hojder och ny
exploatering. I naturomrédet &r gdng- och cykelbanan kombinerad. Nar den ansluter till
Gamla Sérovigen leds cyklister cirka 40 meter norrut innan passagen over vigen dir en
cykelbana tar vid pé ostra sidan. Langs med Gamla Sdrovégens vistra sida foreslas endast
en gangbana.
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For att uppna 6nskad lutning om maximalt 8 % ldngs med gang- och cykelbanan i
naturomradet justeras marknivéerna. Detta medfor en okad slédntutbredning som har en
paverkan pa naturmiljon. Det blir en konflikt med sldantutbredningen lings gang- och
cykelbanan vid naturlekplatsen, dir den korsar det sydligaste radhusets tradgard och gor
intrang i exploateringsomrédet, se Figur 13.

Dir géng- och cykelbanan ansluter till Ogirdesvigen, och dir dsnetrappan tar vid i det
fortsatta straket, placeras en avskiljande yta som syftar till att leda cyklister norr- eller
soderut lings Ogirdesvigen, se Figur 13. Detta for att undvika och forhindra att cyklister
fortsétter ner for &snetrappan. Ytan kan exempelvis bestéd av ldgre plantering omslutet av

en lag mur for att verka avskiljande mellan de tvé straken, men dndé upprétthélla god sikt.

Ny strickning och hdjdplacering av géng- och cykelbana kommer innebéra

sléntutbredning pé bada sidor. Ungefarlig utbredning med en foreslagen lutning i 1:2
redovisas enligt Figur 13.

Figur 13. Korsningen Ogdrdesviigen och ging- och cykelstrdk genom naturomrddet.

Naturlekplats

Dir Ogirdesviigen korsar naturomradet foreslds ytorna pa var sida om gang- och
cykelbanan att bli en naturlekplats, se Figur 14.
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Figur 14. Plats ddr naturlek foreslds.

Pé en naturlekplats dr lekelementen naturbaserade och frangar traditionell lekutrustning,
Utgangspunkten &r att vegetation och triad bevaras och att det ar platsens forutsittningar
som styr. Barnens kreativitet star i centrum och skapar leken i samklang med naturen, dér
lekrekvisita kan utgoras av stenar, stockar och trdd pa platsen, se Figur 15.

Figur 15. Koja av pinnar.
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For att skapa goda forutséttningar for naturlek kan lekutrustning adderas i form av
hoppstubbar eller traskulpturer, se Figur 16. Triflis kan l4ggas ut pd marken for att bidra

till en sammanhallen lekyta och oka tillgingligheten nagot. De trdd som paverkas av
trafik- och utformningsforslaget foreslas aterbrukas till gagn for naturlekplatsen.

Figur 16. Vid Renstromska naturlekplats i Goteborg har stockar dterbrukats till lekredskap av lekfull
karaktdr.

Hojdskillnader kan utnyttjas genom exempelvis vattenlek, klétterrep eller rutschkanor.
Platsens forutséttningar i naturomradet skapar goda forutsattningar for att fa till ovan
ndmnda lekelement.

Bortsett fran en breddning av gang- och cykelvigen som forbinder Ogirdesvigen,
paverkar inte trafik- och utformningsforslaget naturomradet i sirskilt stor utstrickning dér
platsen for naturlek foreslas. Platsen utgors idag av stenar, berg i dagen, trdd och buskage,
som kommer att kunna vara vérdefulla inslag i en naturlekplats.

Trafiksystem och trafikdata

Hallplatslaget vid Gamla Sarovéagen i sodergéende riktning planeras att byggas om till en
hogre standard. I samband med en utdkad exploatering lings Gamla Sdroviagen kommer
det ske en 0kning i antal manniskor som reser till och frdn omradet med olika typer av
transportmedel. Med den planerade exploateringen och skolbyggnaden forvéntas antalet
ménniskor som ror sig i omradet 6ka. Trafikkapaciteten bedoms dock fortfarande vara
hog da dessa nas frén separata hall. Forslaget med ytterligare passager dver Gamla
Saroviagen kommer bidra till en tydligare trafiksituation och ledning for oskyddade
trafikanter.
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Sektioner

Det har tagits fram sju olika sektioner inom utredningsomrédet, en for Solgédrdesvégen,
fyra for gdng- och cykelstraket forbi ny exploatering och tva for Gamla Sérdvégen, se

Bilaga K. Utgéngspunkten har varit att uppna god utformningsstandard dér

forutsattningarna och utrymmet tilléter.

For utformningen for de lokalgator som éndrats har korfaltsbredden minskats till 5,50

meter och vid lokala avsmalningarna till 3,50 meter for att fa ner hastigheterna.

Gangbanor lings med Solgirdesgatan har breddats till 2,0 meter, se Figur 17 Sektion A-

A.

Allman platsmark

Sektion A-A

Figur 17. Sektioner frdn lokalgatorna Solgdrdescdigen (A-A).

Sektionen for Gamla Sérdvégen dr genomgéende léngs strickan med korbredd pé 3,5
meter for respektive korfalt. Léngs strackan foreslés en 2,0 meter bred refug i anslutning

till passagerna for att folja standard enligt teknisk handbok, se Figur 18.

Angoringsfickorna som planeras i anslutning till det nya exploateringsomrédet gors 3,0
meter breda. Gdngbanans bredd ldngs med planerad exploatering foresléas bli 2,0 meter

bred med 0,5 meter mdbleringszon for belysning, se Figur 18.
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Figur 18. Sektioner fran Gamla Sdrovdgen. Planerad sektion for busshdllplats med gangbana och refug (F-

F) och for gata med angoringsficka (G-G).
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De dimensionerande fordon som har anvénds vid korspéarsanalys vid lokalgatorna har
varit Los (sopbil 9,4 meter), dven vid den planerade infarten till parkeringsomradet for

exploateringen, se Figur 19. Gamla Sar6vagen har dimensionerats efter Bb (Boggiebuss
15 meter).

Figur 19. Kérsparsanalys for Los (sopbil 9,4 meter) vid Gamla Sdrovigen. Hoger in och hoger ut frdn
planerad exploatering.

Gaturum och stadskaraktar

Utgéngspunkten i utformningsforslaget &r att i sa stor mén som mgjligt bevara den
befintliga karaktéren i hela omradet. Andringarna som foreslas pé lokalgatorna paverkar
inte radhusomradet eller villaomréadets karaktdr. Utformningen for stréket genom
gronomréadet mellan skolan och Gamla Sarovigen bevaras och mindre justeringar i
linjeforing pa det kombinerade géng- och cykelstraket gors. Markhdjderna justeras pé
géng- och cykelbanan for att uppna en viss tillgidnglighetsniva, vilket innebér en lutning
pa 8%. Detta resulterar i en sléntutbredning i naturomréadet vilket innebér att en del av

vegetationen péverkas. I stort kan gronskan bevaras och fortsdtta vara en viktig plats for
de boende 1 Askim.

Karaktéren p&d Gamla Sérovégen fordndras i och med att stora delar av naturomradet intill
végen forsvinner till f61jd av nya bostidder. Den grona fonden i véster byts ut mot
byggnader med flera vdningar. Den nya exploateringen bidrar till att véigen inte endast
blir en transportstracka utan far ett gaturum av mer stadskaraktir. Det uppstar refuger
mellan angoringsfickorna lidngs vigens véstra sida dér gronytor och trdd kan placeras for
att bidra till grona kvalitéter i gaturummet och fa ner skalan nigot.

Malvirdet for gronytefaktorn i projektet ér 0,15, och trafik- och utformningsforslaget
uppfyller mélet med en gronytefaktor péd 0,19.
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Trygghet

Utformningen léngs lokalgatorna bidrar till en tryggare kénsla for oskyddade trafikanter
med bredare gangbanor, avsmalningar och uppmérkta angdringsfickor. Trafikforslaget
forsvarar for bilar att kora fort genom omrédet vilket 6kar tryggheten och sékerheten for
skolbarn som ror sig till och frén Trolldngsskolan.

Ny exploatering pa vistra sidan av Gamla Sirdvigen och radhusen vid Ogérdesviigen
bidrar till att straket genom gronomradet kan kénnas tryggare. Detta da det troligtvis
befolkas av fler samt att det blir fler 6gon mot straket frin den nya bebyggelsen.

Om de foreslagna passagerna pa Gamla Sarovigen hastighetssékras kan det bidra till att
oskyddade trafikanter kan passera végen sikert.

Utformningsforslaget genom naturomrédet har i s& stor man som mojligt f6ljt befintligt
géng- och cykelstrak, vilket innebér att natur- och lekvérden kan besta. Viktiga platser s
som exempelvis utkiksplatser forblir ordrda med utformningsforslaget. Nya &snetrappor,
samt gang- och cykelvig genom omradet, bidrar till en kénsla av omhéndertagande som
styrker trygghetskénslan for de som passerar och vistas i omradet. En breddning av géng-
och cykelstrdket medfor béttre sikt och orienterbarhet. En befolkad lekplats i kombination
med 6kad belysning bidrar troligtvis till 6kad trygghet i omradet.

Tillganglighet

Angoringsfickorna som planeras langs med Gamla Sarovégen foreslas nagot bredare dn
standard for att bli mer tillgdnglighetsanpassade for rorelsehindrade och sophantering.
Angoringsfickorna ér inom godként avsténd till entréer for besokare till omradet.

Hojdskillnaderna genom naturomradet &r sd pass stora att det inte &r mojligt att anlagga
ett tillgdngligt gang- och cykelstrék fran Gamla Sardvégen till Trolléngsskolan utan att
det blir allt for stora konsekvenser pa omgivningen. Gang- och cykelvégen frin Gamla
Sardvigen till Ogérdesvigen gors med en lutning pa 8% for att uppna ett visst
tillgédnglighetskrav. Vidare far cyklister anvénda lokalgatorna i omrédet, alternativt leda
cykeln ner/upp for snetrapporna. En breddning av gang- och cykelbanan gors ocksa
vilket forbéttrar tillgéngligheten.

Tillgéngligheten for stréket genom skogspartiet dr svérlost utan att gora kostsamma och
omfattande atgéirder.

Trafiksakerhet

Befintliga hastighetsbegriansningar pd samtliga gator som ingér i planomradet forblir
oforidndrade. Sektionen pa Solgédrdesvigen med tva lokala avsmalningar och en generell
avsmalning av gatan kan bidra till att bilister haller ner farten.

Den nya sektionen lings Gamla Sérdvéigen med flertalet refuger och passager foreslés &
en mindre rak linjeforing 4n befintlig och kan forvéntas bidra till att bilister héller en
lagre hastighet. Refugerna skapar en tryggare passage for oskyddade trafikanter som kan
korsa ett korfilt i taget.

En eventuell ombyggnation av busshéllplatsen vid Gamla Sérdvégen samt flytt av
passagen kan medfora en potentiell konfliktpunkt. De gaende pa Ostra sidan av gatan som
kommer soder ifran skulle kunna gena och korsa véigen vid sodra delen av refugen och
inte forhalla sig till den nya passagen som blir en omvig for de géende.
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Byggnadstekniska forutsattningar
Vi forhéller oss till befintliga marknivaer i s& stor man som magjligt.

Dagvatten och skyfall behover tas om hand for att undvika negativ paverkan pa nya
byggnader i exploateringsomradet. Férdndrade marknivaer pa gang- och cykelbanan kan
paverka avrinningen dven utanfor markanspraket.

Tekniska anlaggningar

Utredningen har inte tagit hénsyn till belysning som paverkas pé véstra sidan av Gamla
Sarovagen. Belysningsstolparna dr placerade lings med stridckan och i och med ny
exploatering behdvs dessa omplaceras eller eventuellt erséttas med annan armatur
beroende pa ljusberdkningar. Belysningsstolparma som ér placerade ldngs med stréket
genom skogen kan behdva flyttas i och med breddningen samt vid ny linjeforing i
anslutning till Ogérdesvigen.

Det finns ett flertal ledningar léings med Gamla Sérdvéigen som i samband med
exploatering och ombyggnation kan behova flyttas.

I samband med ombyggnad av flertalet gator paverkas ett antal dagvattenbrunnar som
kommer behdva flyttas. Vilka brunnar som paverkas och ny placering av dessa framgar
inte 1 trafikforslaget och inom ramen av denna utredning.

Geoteknik och markférhallanden
Inga kénda tidigare utredningar som legat till grund for trafik- och utformningsforslaget.

Arkeologi
Det forekommer inga kulturldmningar i omradet som péverkas av trafik- och
utformningsforslaget.

Stallningstaganden och konsekvenser

Mojligheten att anléigga en tillginglig cykelviig mellan Ogirdesvigen och Askims
Fornborgsvig har utretts, se Figur 19. Alternativet har avskrivits dé platsens
forutsattningar inte gjorde det majligt utan allt for stor paverkan p&d omgivningen. Den
befintliga passagen genom naturomradet 18per néra fastighetsgrianserna i norr och soder.
Forandrade markhdjder for att uppna tillgénglighet skulle ge sa branta slénter att hoga
stodmurar hade behovts vilket hade skapat en mycket otrygg passage. Dessutom ligger
befintliga ledningar i marken under platsen dir marknivéerna hade behovt sinkas som
mest vilket hade gett stora konsekvenser i form av ny dragning av ledningar och
forflyttning av brunnar.
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Figur 20. Befintligt gangstrak med dsnetrappa och ny orange yta dr kombinerad gang- och cykelbana.

I naturomradet har mgjligheten undersokts att leda om cykelvagen vinkelrdtt mot Gamla
Sarovigen och ansluta rakt mot befintlig gdngpassage 6ver végen, se Figur 20. De stora
hdjdskillnaderna i omradet innebér att en sddan passage inte &r mojlig utan allt for stor
paverkan pa den omgivande miljon. Fordandrade marknivéer for att uppna en tillgénglig
lutning pa 8 % hade resulterat i stor slédntutbredning vilket hade haft stor paverkan pa
traden och vegetationen i naturomrédet samt hade markanspréket 6kat. Alternativet har
avskrivits pa grund av detta och linjeforingen for géng- och cykelvigen har utformats
enligt det befintliga straket sa gott det gar.

Figur 21. Cykelvigen ansluter mot Gamla Sérévigen.
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Fortydliganden/medskick till projektering

Inom projektet har ingen detaljerad hdjdséttning eller inmétningar utforts, vilket
behover tas om hand i fortsatt arbete.

Ingen detaljerad utredning har gjorts for naturlekplatsen vad géller exempel pé
lekskulpturer, placering av dessa etc.

Skyfallshantering och avrinning mot nya byggnader i exploateringsomradet, samt
sléntutbredning som paverkar dess fastigheter, behover utredas mer detaljerat i
nédstkommande skede.

Det behover goras en inmétning av tridden i naturomradet for att mer detaljerat
beddma hur linjeforingen av géng- och cykelstrédket samt dess slédntutbredning
paverkar dessa tréd.

Belysningsstolpar som ligger pé véstra sidan av Gamla Saroévigen kan behdva
omplaceras eller eventuellt erséttas med annan armatur beroende pé
ljusberékningar.

P& Gamla Séarévagen behover placering av trdd och dess vegetationsuppbyggnad
studeras nérmre, for att undvika konflikt med nya och befintliga ledningar och
utreda behovet av skelettjord i uppbyggnaden.

I kommande skede behover dsnetrapporna utredas i detalj om de ska rustas upp
eller bevaras i befintligt skick.

Rénnstensbrunnar langs med Solgérdesvégen och Gamla Sérévigen kommer i
och med ombyggnation behdva flyttas.
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Forhallanden under byggtiden

Ingar ¢j inom ramen av detta uppdrag.

Dispenser, tillstand och avtal
Ingar ¢j inom ramen av detta uppdrag.
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Bilagor
Bilaga A. EXF202300533-0101 — Befintlig ledningsplan
Bilaga B. EXF202300533-0102 — Befintlig ledningsplan
Bilaga C. EXF202300533-0103 — Befintlig ledningsplan
Bilaga D. EXF202300533-0104 — Befintlig ledningsplan
Bilaga E. EXF202300533-0105 — Befintlig ledningsplan
Bilaga F. EXF202300533-0201 — Plan
Bilaga G. EXF202300533-0202 — Plan
Bilaga H. EXF202300533-0203 — Plan
BilagaI. EXF202300533-0204 — Plan
BilagaJ. EXF202300533-0205 — Plan
Bilaga K. EXF202300533-7001 — Typsektioner
Bilaga L. EXF202300533-8501 — Tillgdnglighetsplan
Bilaga M. EXF202300533-8502 — Tillgdnglighetsplan
Bilaga N. EXF202300533-8503 — Tillgdnglighetsplan
Bilaga O. EXF202300533-8504 — Tillgdnglighetsplan
Bilaga P. EXF202300533-8505 — Tillgdnglighetsplan
Bilaga Q. Gronytefaktor Trollingsskolan
Bilaga R. Kostnadsbedomning Trolldngsskolan
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